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fir den Anfang sei's nun genug, erhob sich eine unfreundlich kolte kniftige Nordbrise,
die schneli den See und Kéhnemonn's Terrasse reinfegte, die Boate vor sich her Emden
zuschob, den Seglem aber die seltene Freude bereitend, daB sie segeinder Weise bis zur
Stadt gefangen konnten.

Irgend eine gemeinsame Veranstaltung auf dem Meer oderam Abend in der Stadt betonte
den Tag ols den einer Vereinsangelegenheit nicht weiter. Da Wiinsche in anderer Richtung
bislang nicht geduBert wurden, scheint die Einfachheit des Ansegelns im Sinne des Ver-
eins zu liegen.

Das 2. Viertel: 1933 - 1958

Nach der stirmischen Entwicklungszeit
und dem Wiederaufbau der 20er Jahre, in
denen die Vereinsmitglieder grofe Aufga-
ben schulterten, geriet der ESV zundichst
in etwas rubigeres Fahrwasser, in dem die
vielen aktiven Mitglieder ihrem Freizeitver-
gnigen frinten: dem Wassersport, Wasser-
sport deswegen, weil schon in diesen Jahren
nicht nur Segelboote sondermn auch Paddel-
baote und sogar die ersten Motorboote zur
Flotte des ESV gehirten, was schon damals
nicht immer ganz ohne Konflikte thieb, Die Fahrt 2um Bullkamp, die damals ja per Boot statt-
fand, absolvierten die Segelboate mit stehendem Mast. Es gab auf der ganzen Strecke nur die
Klappbriicke bei Titelbury. Und die wurde fr ein paar Pfennige gedffaet,

Auch von den Seglern wurde der Begriff Segelsport” nicht immer auf die gleiche Art und
Weise mit Leben erfillt; wihrend die Einen die Betonung auf die letzte Silbe legten und
das sportliche Segeln mit der Krinung des Regattasegelns in den Vordergrund riickten,
gehbrte fir manch Anderen die Terrasse der Gaststiitte X6hnemann auch zum Revier und
das Elf-Uhrtie” zum sonntiglichen Tagesablauf. Manches Vereinsmitglied begann zwischen
JSeglern® und  Bootjefahrem” zu differenzieren.

Die Aussensegler des Vereins wagten sich in diesen Jahren immer weiter aus dem heimat-
lichen Emsrevier hinaus. Carl Fritzen unternahm mit seiner Greetje”, einem seegiingigen
Plattbodenschiff, Reisen bis nach Berlin und Kdnigsberg, der junge Reinhard Bruhns um-
rundete mit seiner Greif* Ddnemark und Otto Schotte, der mit seiner Columbus® geme
einhand unterwegs war, wurde mehrmals _Bundes-Nordsee-Meister™.

Einen starken Aufschwung nahm in den 30er Jahren die Jugendarbeit unter dem neu ge-
wahlten Jugendwart Jan Ukena. Wahrend im Winter gemeinsam an segelfdhigen Modell-
booten gebastelt wurde, konnten die Jugendlichen wahrend der Saison in den Jugendboo-
ten ,Gudrun® und _Brunhild® -« zwei O-Jollen ~ das Segeln lernen und trainieren.
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Bei Kéhncmann 1954

Jugendboot Hecht 4

Kapitan Fritz Wolf wurde 1936 von den Nationalsozialisten gezwungen, sein Amt als 1. Vor-
sitzender aufzugeben, Im Zuge der nationalsozialistischen Gleichschaltung® aller gesell-
schaftlichen Einrichtungen war er als Freimaurer fiir die Machthaber nicht mehr akzeptabel,
Sein Amt tibernahm auf Dringen vieler Vereinsmitglieder daraufhin Carl Fritzen, der zuvor
bereits viele Jahre als Kassenwart die Finanzen des Vereins in seinen Handen und groBen
Anteil an den groBen Aufbauleistungen nach dem 1, Weltkneg gehabt hatte, Carl Fritzen
blieb bes 1938 an der Spitze des Vereins, bis mit Christoff Fisser ein Nachfolger gefunden
werden konnte, der dieses Amt innehatte, bis im Zuge der Katastrophe des 2. Weltkrieges
das Vereinsleben erneut nahezu zum Erliegen kam.

Den 2. Weltkrieg bezahlten auch vicle Mitglieder des Emder Segefvereins mit inrem Leben.
Dancben wurde die materielle Basis des Vereins erneut weitgehend vemichtet: das Vereins-
haus am Nordertor war zerstirt, das Bootslager der Aussensegler im Hafen ebenso. Viele
Boote und Jachten waren verschwunden, so manche waren als Brennholz geendet.

Aber kaum, dass sich das Leben nach dem Krieg
wieder etwas zu normalisieren begann, gingen
die Mitglieder ein zweites Mal an den Wiederauf-
bau des Vereins, Erneut war es Fritz Walf, der die
Fiihrung Gbermahm und bis 1953 noch einmal das
Amt des 1. Vorsitzenden bekleidete, Die Mitghieder
machten sich daran, aufzurdumen und den Boots-
hafen wieder in Stand zu setzen. Die Reste der
Bootshalle am 3. Hafeneinschnitt wurden abge-
nissen und auf dem Vereinsgelinde am Nordertor
als Winterlager wieder aufgebaut.

Auch am Wiederaufbau der Bootsflotte wurde eifrig gearbeitet. Das groBte Projekt war der
gemeinsame Bau von sechs 12 m2-Scharpie-Jollen unter der Fiilrung von Fritz Rose, der vor
dem Kriege schon einige seiner Segelboote selbst gebaut hatte. Schon zum Ansegeln im Mai
1950 konnten die neuen Jollen, die das Herzstiick der neuen Bootsflotte auf dem Kleinen
Meer wurden, getauft werden. Mit diesen Scharpies erreichten Emder Segler in den kommen-
den Jahren viele Siege und gute Platze bei Regatten.

Den griBten Erfolg errangen Hiiseken und Ottlik, die

1957 auf dem Steinhuder Meer die Deutsche Mei-

sterschaft in dieser Bootsklasse gewannen.

Eine weitere Bootsklasse, die in diesen Jahren an
Bedeutung gewann, waren die Piraten. Mitte der
S0er Jahre traten bei Regatten auf dem GroBen und
dem Kleinen Meer bis zu 20 Boote dieser Klasse an,
darunter auch das Jugendboot des ESV, der Hecht®,
das schon vor der Wahrungsreform erstanden wor-
den war. Neben selbstgebauten Piraten segelten die Boote von rennomierten

Werften wie Abeking & Rasmussen. Auch auf der Kieler Woche starteten Piraten unter dem
Stander des ESV, genauso wie bei Wettfahrten vor Ditzum, Jemgum oder gar Norderney und
natiirlich bei der damals noch jahrlich stattfindenden Ems-Regatta des Vereins,
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Auch die Jachtflotte der AuBensegler erholte sich nach
G dem Krieg wieder und umfasste Mitte der flnfziger Jah-
re bereits wieder mehr als 10 Boote, darunter 2wei 6-
KR-Kielschwerter und zwei 20 m2-Jollenkreuzer, Schon
in den 30er Jahren hatten die AuBensegler des ESV im
Emder AuBenhafen einen Schwimmsteg als Anleger
2ur Verfligung gehabt. Dieser war wie vieles andere im
-2, Weltkrieg zerstirt worden, 1957 konnte man dann
aul der Westseite des AuBenhafens zwischen Bor-
kum-Anleger und Nesserlander Schleuse einen neuen
Schwimmsteq aushringen,
In diesen Jahren wurden viele Gemeinschaftsfahrten von Buten- und Binnenseglern un-
ternommen. Jollen und Jachten unternahmen zusammen Fahrten nach Holland, 2ur Knock
oder emsaufwilrts nach Jemgum, Leer oder Papenburg. Jihrliche Hihepunkte waren die
Fahrten zur Norderney-Regatta,

1953 folgte auf Fritz Wolf noch einmal Christoff Fisser an der Spitze des wieder schnell
wachsenden Vereins, bis bald darauf ein Generationenwechsel in der Fihrung stattfand. Gu-
stav Folkerts wurde 1956 1. Vorsitzender und Emst Hell sein Stellvertreter. Bernhard Zumpe,
seit 1946 bereits als Segelwart aktiv, Gbermahm den Posten des Schriftfihrers. Das letzte
grofle Projekt” dieser Ara war der Bau den neuen Vereinshauses am Nordertor, das gerade
rechtzeitiq zum 50. Jahrestag der Vereinsgriindung 1958 in Betrieb genommen wurde.

Das 3. Viertel: 1958 - 1983

Das deutsche Wirtschaftswunder war im vollem Gange und der Emder Segelverein wuchs
und gedieh. Die Flotte der Butensegler wurde zahlreicher, die Schiffe wurden griBer und
moderner. Am Bullkamp wurde neu gebaut, umgebaut und angebaut. Es waren gute Jahre
voller Optimismus, in der die Mitgliederzahl des ESV weiter wuchs,

Dem frith verstorbenen Gustav Folkerts folgte bis 1962 zunichst Hein Liken als 1, Vorsit-
zender nach bis 1962 der unermiidliche Bernhard Zumpe das Amt Gbernahm, Es wurden
weitere Ausbauten und Anbauten auf dem Nordertor-Gelande vorgenommen und ein neuer
Anleger fiir die Aussensegler, diesmal an der Ostseite des AuBenhafens, nahm langsam
Gestalt an,

Mitte der B0er Jahre erwarb der Verein auf Initiative von Reinhard Bruhns einen ehemaligen
Segelkutter aus Ditzum und baute ihn mit Hilfe 6ffentlicher Zuschiisse, zahlloser Sach- und
Geldspenden und viel Eigenarbeit 2u einem Jugend- und Ausbildungskutter um, der En-
gelke up de Mire", 1966 wurde das Enqgelke" in Betrieb genommen und fuhr in den ersten
Jahren unter Reinhard Bruhns, der nicht nur als Skipper, sondern auch als Koch heute noch
vielen in Erinnerung ist, die damals unter ihm ihre ersten Meilen auf See absolvierten,
Segelsportlich war die groBe Zeit der Ausgleicher-Regatten (neudeutsch: Yardstick) nun
endgiiltig vorbei. Klassenboote wie Piraten, Finn Dinghies, Fls und 420er bestimmten jetzt

25




